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1 Uvodni ustanoveni

01 Dopravni podnik mésta Brna, a. s. (dale jen DPMB) je provozovatelem drahy a drazni
dopravy, a proto ma z pravnich predpisu, udélenych povoleni a licenci povinnost zajistit
dodrzovani stanovenych podminek, zejména bezpeénost pfi provozovani drahy a
drazni dopravy v souladu se stavajici platnou legislativou, vnitinimi predpisy DPMB
a pfisluSnymi zavaznymi technickymi normami.

02 K zajisténi stanovenych podminek je DPMB opravnén vydat zavazné piedpisy jak pro své
zaméstnance, tak pro cizi firmy, které na zakladé smlouvy nebo objednavky budou provadét
stavebni, opravné, &i udrzbové prace na tramvajové draze, na které ma DPMB pfislusna
povoleni a licence (v sou€asné dobé& na Uzemi mésta Brna a obce Modfice). Seznam
citovanych a souvisejicich norem CSN a predpisti DPMB tykajicich se tramvajovych trati je
soucasti této smérnice.

03 Tato organiza¢ni smérnice vychazi z platnych pravnich predpist a technickych norem,
jejichz ustanoveni jsou zavazna a které podléhaji statnimu dozoru podle zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach (v platném znéni). Dale vychazi z praktickych zkuSenosti DPMB
Z pfebirani a udrzby tramvajovych trati a ze zabezpec€ovani revizi a technickych prohlidek
trati (DPMB je povéfen Ministerstvem dopravy CR jako pravnicka osoba provadé&nim
technickych prohlidek a zkou$ek urCenych technickych zafizeni ve smyslu § 47 odst. 4
zakona ¢. 266/1994 Sb. DPMB ma také ufedni a zivnostenska opravnéni k provadéni revizi
ur¢enych technickych zafizeni).

04 V pfipadé, Ze charakter praci prfekraCuje rozsah udrzby a oprav tramvajovych trati upravené
touto smérnici, je nutno postupovat v souladu se smérnici TO9 v platném znéni.

2 Rozchod koleje

01 Rozchod koleje je vzajemna vzdalenost pojizdnych hran pravého a levého kolejnicového pasu
koleje méfena kolmo k ose koleje pod temenem kolejnice v hloubce 14 mm u vSech kolejnic
pouzivanych u DPMB, a.s.

02 Normalni rozchod koleje je 1435 mm. Grafické znazornéni definic veli€in konstrukéniho a
geometrického uspofadani koleje je uvedeno v pfiloze €. 1.

2.1 Rozsireni rozchodu koleje

01 RozSireni rozchodu koleje Ize navrhnout v obloucich o R 50m a menSim pouze u
Zlabkovych kolejnic o Sifce Zlabku min. 41 mm (napf. kolejnice NT3).

02 RozSifeni nesmi byt vétSi nezZ 5 mm a musi mit plnou hodnotu v celé délce oblouku.

03 V obloucich kolejovych rozvétveni, vyhybek a kfizeni se rozSifeni rozchodu zasadné
neprovadi. Nabéh roz§ifeni rozchodu ma mit hodnotu nejvice 2 mm na 1 m koleje a provadi
se v prilehlé koleji nebo prfechodnici na vnitfnim kolejovém pasu. V koleji pojizdéné rychlosti
do km/hod. smi byt pouZita ve stisnénych pomérech strmost nabéhu rozsifeni rozchodu 3
mm na 1 m délky.

04 U dvouobloukovych vyhybek a kfizeni stejného sméru odboc€eni na vnéjSim oblouku v misté
srdcovky upravit rozchod pfi stavbé nebo rekonstrukci na - 4mm

2.2 Odchylky od stanoveného rozchodu koleje

PFi pfejimce dokonenych praci na kolejovém svrSku (novym i pouzitym materidlem) a za
provozu nesmi byt pfekroCeny odchylky od stanoveného rozchodu koleje dle tabulek 1 a 2.
Tabulku 2 pfitom Ize pouzit pfi méfeni za provozu v obloucich o poloméru mensim nez R
500m, kdy odchylka rozchodu je zplsobena bo¢nim ojetim kolejnice. Za podminky, Ze toto
boc&ni ojeti nepfekro¢i hodnotu 18 mm.
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DPMB, a.s. Technické podminky pro provoz a udrzbu TT DPMB TO8r5
Tabulka 1
Pfi prejimce
Clenéni Stavba z uzitého Za provozu
materialu
odchylka odchylka odchylka
(mm) (mm) (mm)
Trat' v pfimé koleji
a R =500m +3 -2 +5 -3 +10 -3
R <500 m +3 0 +5 -2 +15 -0
Trat z betonovych panell
s blokovou kolejnici +4 -4 +5 -4 +10 -4
Tabulka 2
Odchylka
Polomér oblouku R (m) Rozchod
(mm)
R <100 +30
100 <R <300 +25 =0
300 < R <500 +20 %O

2.3 Odchylky rozchodu u vyhybek

Odchylky od stanoveného rozchodu u vyhybek pfi pfejimce a mezni provozni odchylky, které
nesmi byt pfekroCeny, jsou uvedeny v tabulce 3.
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Tabulka 3 — max. dovolené odchylky od stanoveného rozchodu u vyhybek

Odchylky v mm
Misto ve vyhybce
Kontaktni body méreni Stavba nebo | Ostatni prace Za
rekonstrukce | ve vyhybce provozu

zacatek vyhybky (ZV) +1 -2 +5 -2 +10 -2
P pfed hroty (PH) +1 -2 +5 -2 +10 -2
R | jazykova opérka 1 +2 -2 +5 -2 + 7 -2
i jazykova opérka 2 +2 -2 +5 -2 7 -2
M konec jazyka (KJ) +2 -2 +5 -2 + 7 -2
A | konec vymén. dilu (KVD) +2 -2 +5 -2 + 7 -2
mezikus (MK) +2 -2 +5 -2 + 7 -2
srdcovka (SR) +2 -2 +5 -2 + 7 -2
konec vyhybky (KV) +2 -2 +5 -2 +10 -2
@] jazykova opérka 1 +2 -1 +6 -1 +13 -2
B jazykova opérka 2 +2 -1 +6 -1 +13 -2
L KJ +2 -1 +6 -1 +13 -2
@] KVD +2 -1 +6 -1 +15 -2
U MK +2 -1 +6 -1 +15 -2
K SR +2 -1 +6 -1 +17 -2
KV +2 -1 + 6 -1 +15 -2

2.4 0Odchylky rozchodu v kfizeni

Odchylky od stanoveného rozchodu u kolejovych kfiZzeni pfi pfejimce a mezni provozni
odchylky, které nesmi byt pfekro€eny, jsou uvedeny v tabulce 4.
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Tabulka 4 — max. dovolené odchylky od stanoveného rozchodu v kfizeni

Misto v kfizeni Odchylky v mm
Kontaktni bodyl Stavba nebo Ostatni prace Za
merent rekonstrukce v kfizeni provozu
zacatek
P kfizeni (ZK) +2 -2 +5 -2 +10 -2
R SR 1 +2 -2 +5 -2 +10 -2
i SR 2 +2 -2 +5 -2 +10 -2
M SR 3 +2 -2 +5 -2 +10 -2
A SR 4 +2 -2 +5 -2 +10 -2
konec +2 -2 +5 -2 +10 -2
kfizeni (KK)
@) ZK +2 -1 +7 -1 +17 -2
B SR1 +2 -1 +7 -1 +17 -2
L SR 2 +2 -1 +7 -1 +17 -2
O SR 3 +2 -1 +7 -1 +17 -2
U SR 4 +2 -1 +7 -1 +17 -2
K KK + 2 -1 +7 -1 +17 -2

01 Mezikus — stfedni hodnota vyhybky (polovina vzdalenosti mezi KVD a srdcovkou SR)

02 Vzajemna poloha obou hrotl srdcovky SR nesmi prekrocit pfi novostavbé 1 mm, pfi
pfejimce ostatnich praci ve vyhybce 2 mm a za provozu 3 mm.

03 Hodnota dvou po sobé jdoucich méfeni v kontaktnich bodech nesmi prekrocit pfi stavbé
2 mm, pfi ostatnich pracich ve vyhybce 3 mm a za provozu 5 mm.

04 Pfi méfeni rozchodu ve vyméné se musi jazyk dotlalit k jazykové opérce. Pfi stavbé je
dovolena odchylka nedolehnuti jazyka 1 mm, pfi ostatnich pracich ve vyhybce 2 mm. Za
provozu nema byt tato odchylka vétsSi nez 5 mm a nesmi byt vétSi nez 7 mm.

05 U vyhybek pojizdénych pfevazné jednostranné (pojizdénych po i proti hrotu) Ize
vyjimecné pfipustit rozchod pfed hroty jazyka az +16 mm za podminky, Ze zména
rozchodu vyhovuje dle tabulky 5.

06 Kolej ve splitkové vyhybce (pfima, oblouk) se posuzuje jako kolej v trati.

2.5 Zména rozchodu

Zména rozchodu koleje jako vzajemna zména rozchodu na 1 m délky koleje se vyhodnocuje
ze dvou sousednich méfeni. Odchylky od stanoveného rozchodu jsou uvedeny v tabulce 5.

Vydano: 15. 12. 2018 Strana 7/ 37
Ucinnost od: 1. 1. 2019



DPMB, a.s. Technické podminky pro provoz a udrzbu TT DPMB TO8r5

01 P¥i pfejimce novostavby nebo rekonstrukce tramvajové trati nesmi byt prekro¢ena hodnota
rozchodu koleje 2 mm/m.

02 Za provozu nesmi byt pfekroéena hodnota zmény rozchodu:

- Pro rychlost 30 km/h a mensi 4 mm/m

- Prorychlost nad 30 km/h 3 mm/m.

Tabulka 5 — max. dovolené odchylky od stanoveného rozchodu na 1 m délky koleje

Odchylky rozchodu (mm)
Polomér oblouku
(m) PFi oieii
Fi prejimce Za
Novostavba Z uzitého provozu
materialu
R = 50 1 2 2
50 <R <100 1 2 3
100 < R <500 2 2 4
(Pfima trat) R > 500 2 2 3

2.6 Tvary (profily) kolejnic
01 Pro svrSek tramvajovych trati DPMB mohou byt pouzity pouze kolejnice nasledujicich,
v DPMB schvalenych profila:
- kolejnice Sirokopatni:  49E1
- kolejnice zlabkova — blokova: B3, Bl
- kolejnice zlabkova: NT3, NT1
59Ri2 (Ri59N), 60Ri2 (Ri60N) — pouze do vycerpani Zivotnosti konstrukci koleje
vyZadujici pouZiti kolejnic s patou Sirky 180 mm

180 S — pouze u jednojazykovych vymén ( pouze do vycCerpani Zivotnosti konstrukci
koleje)

57R1 - pouze na vie¢ce DPMB

02 Z dlvodu tvaru kola pouzivaného v DPMB se upfednostiiuji kolejnice zakfivené na pojezdové
hrané polomérem R =13 mm.
03 Jiné typy kolejnic Ize pouzit pouze po pfedchozim projednani a odsouhlaseni DPMB —

stfediska traté ED po pfedchozi konzultaci s odborem kontrol.
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2.7 Dovolené opotiebeni kolejnic
Mezni hodnoty dovoleného opotiebeni kolejnic vSech typl (zlabkové, Sirokopatni, blokové)

jsou:

DOCNI .o 18 mm
VYSKOVE ... 14 mm
minimalni tloustka pfiruby kolejnice ........... 5mm

Uhel bo&niho ojeti nema byt mensi jak 55°.

V jednotlivych pfipadech Ize maximalni opotfebeni kolejnic dle CSN 43 64125-kap. 10, tab. 8.

3 Pfima trat’

01 V pfimém useku tramvajové traté jsou zpravidla temena kolejnic ve stejné urovni. Vyjimku
tvofi mista, kde se zfizuji vzestupnice nebo kde to vyzaduje pFicny, popfipadé podélny sklon
vOozovky.

02 V pfimém useku tramvajové traté Ize provést rozdil urovné temen kolejnicovych pasi az 50
mm, vyzaduje-li to pfi€ny nebo podélny sklon vozovky

03 Pfimost koleje Ize méfit po 10 m s krokem b/2 =5 m na temeni vnéjSiho kolejnicového
pasu. U novostaveb nesmi srovnatelna odchylka dvou sousednich méfeni byt vétsi nez + 2
mm, pfi vyméneé starSim materialem + 4 mm. Mezni odchylka za provozu nesmi byt vétsi
nez + 11 mm. Mezni odchylka za provozu se vztahuje napf. na méfeni vyboceni koleje,
nevztahuje se vSak na lokalni smérové nerovnosti u kolejnicovych svard, pro které plati jina
pravidla.

4 Smérové poméry tramvajovych trati

4.1 Kruznicové oblouky

01 Kruznicové oblouky se navrhuji o co nejvétSim poloméru. Velikost kruznicového oblouku musi
odpovidat navrhoveé rychlosti trati nebo useku trati a pfipustnému odstfedivému zrychleni.

02 Nejmensi polomér oblouku trati provozované s cestujicimi ma byt alespon 50 m. Na
stavajicich tratich, kde nelze tyto hodnoty dosahnout, muze byt polomér kruznicového
oblouku nejméné 25 m, vyjimecné min. 20 m.

03 U vyhybek a kolejovych kfiZzeni a na doasnych pfelozkach maze byt polomér kruznicového
oblouku vyjime¢né& min. 20 m.

04 Kruznicové oblouky nemaji zasahovat na prohlizeci jamy, ani nemaji byt navrhovany
v prostoru vrat, hal, reviznich lavek a podobné.

05 Pouzije-li se u tramvajovych trati s otevienym svrSkem kolejnice typu S 49 (49 E1) Ize pouzit
nejmensi polomér oblouku bez pfidrznice R = 180 m.

4.2 Pridrznice
01 V pfipadé pouziti poloméru oblouku se svrSkem tvaru S 49 150 az 180 m je tfeba zfidit
pridrznici. V mimoradnych pfipadech Ize ponechat do nejblizSi rekonstrukce tento typ
kolejnice s pfidrznici i do poloméru mensiho nez 150 m.
02 Konstrukce pfidrznice musi byt pfedem projednana s DPMB (minimalné na urovni stfediska
traté ED po pfedchozi konzultaci s odborem kontrol).

Vydano: 15. 12. 2018 Strana 9/ 37
Ucinnost od: 1. 1. 2019



DPMB, a.s. Technické podminky pro provoz a udrzbu TT DPMB TO8r5

03 P¥idrznici musi tvofit zlabek Sitky 37 az 41 mm. Maximalni vySka pfidrznice nad TK je 25 mm
(plati i pro vySkové ojetou kolej).

4.3 Délka oblouku

01 Délka oblouku s pfevySenim se navrhuje v hodnoté alesponi V/4, nejméné v3ak 6 m.
02 Délka oblouku bez pfevySeni se navrhuje v hodnoté alespon V/4, nejméné vSak 4 m.

4.4 Prechodnice

01 Plynuly smérovy pfechod mezi usekem koleje v pfimé trati a usekem koleje v kruhovém
oblouku se vytvofi krajni pfechodnici mezi sousednimi ¢astmi slozeného oblouku mezilehlou
prechodnici.

02 Prfechodnice ma byt co nejdelSi. Nejmensi mozna délka pfechodnice je 4 m. Neplati to u
vyhybek a kolejovych kfizeni.

03 Je-li oblouk stejného sméru jako odboc¢na vétev vyhybky, miize jeho pfechodnice nebo vlastni
kruhovy oblouk zasahovat az ke styku vyhybky. Konstrukéni styk vyhybky Ize povazovat za
soucast tohoto oblouku.

04 U novostaveb a rekonstrukci, které maji charakter modernizace (¢l. 10 a, b), je zpravidla pred
vyhybkou pfimy usek v délce nejméné 7,5 m, vyjimecné 4 m. MenSi délka pfimého useku se
nezfizuje a nahrazuje se obloukem o vétSim poloméru (pfechodnici) dle pfedchazejiciho €&l.
4.4.03.

4.5 Oblouky opaénych smérti bez prechodnic a vzestupnic

01 Oblouky opaénych smérl bez pfechodnic a vzestupnic koleje se mohou zfidit pouze ve
vozovnach. Oblouky se pak mohou spolu stykat v bodé obratu:
a) pfi stejnych polomérech, ma — li kazdy z nich hodnotu nejméné R 2 V3 / 200 a
polomér kazdého z oblouk je alespori 30 m

b) pfi rGznych polomérech, je —liR1 2V?3/200
a zaroven R2 2 R1 x V3 /200 R1 - V3, pficemz musi byt R1 x R2 = 900.

02 Mezi oblouky opacnych sméru bez pfechodnic a vzestupnic, které se nestykaji v bodé obratu,
se zfidi pfimy usek koleje v délce alespon V/2, nejméné vSak 7,5 m. Na zhlavich vozoven a
obratiStich Ize tento pfimy usek koleje zkratit. PFi pouziti obloukl opacnych sméru o
polomérech R < 30 m tento pfimy Usek vSak zkratit nelze.

4.6 Vzepéti

01 Mezni_odchylky od projektovaného vzepéti a mezni rozdil dvou po sobé nasledujicich
odchylek vzepéti b/2 v oblouku pro pFejimku dokon€enych praci pfed zahajenim trvalého
provozu jsou uvedeny v tabulce 6.
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Tabulka 6
Odchylky + (mm)
Polomér oblouku | Délka
R(m) tetivy Stavba | PFi rekonstrukci Pfi prejimce
(m) uzitym materialem ostatnich praci
R < 30 1,9 2 3 3
30 < R< 50 3,8 2 4 4
50 < R <180 75 (Q0)| 3 (4 6 (7) 6 (7)
180 < R < 500 75 (10)| 3 (5) 7 (8) 7 (8)

02 Provozni_odchylky od projektovaného vzepéti a rozdil dvou po sobé nasledujicich
provoznich odchylek vzepéti b/2, které nesmi byt pfekroceny, jsou uvedeny v tabulce 7.

Tabulka 7
Polomér oblouku R Tétiva odchylky
(m) (m) * (mm)
R < 30 1,9 4
30 < R< 50 3,8 6
50 < R < 180 7,5 (10) 9(10)
180 < R < 500 7.5 (10) 11 (12)

03 Projektované vzepéti v kruznicovém oblouku se vypocte podle vzorce f=b 2/ 8 R,

kde:
fors vzepéti
o T tétiva
R polomér oblouku.

Vzorce pro vypocCet vzepéti na zaCatku (na konci) kruznicového oblouku jsou uvedeny
v piiloze CSN 73 6360 — 2.

04 Ve vyhybce se kfivost vnéjSiho kolejnicového pasu metodou zjiStovani vzepéti nad tétivou
oblouku méfi pfi pfejimce ve vyrobnim zavodé. Na trati se zpravidla neméfi. Vyjimkou je
kontrolni méfeni za ucelem zjisStovani pfiiny zjevného porusSeni geometrie vyhybky (pfimost,
rozchod) nebo pfi Setfeni mimoradné udalosti (vykolejeni).
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4.7 Ohnuti kolejnic konstrukci

PFi vyrobé kolejovych konstrukci musi byt obloukové €asti jakéhokoliv poloméru pfedem ohnuty.
PFfi vyméné obloukl musi byt pfedem ohnuty kolejnice do R = 100m v&etné srovnatelné ¢asti
prechodnic.

01

02

03
04

Sklonové pomeéry tramvajovych trati

Podélny sklon nové budovanych trati nesmi byt vétSi nez 70 %.. VétSi podélny sklon, nejvyse
v3ak 90%. je dovoleno ponechat pouze u stavajicich trati.

Absolutni vySkova odchylka nivelety tramvajové trati vedené na samostatném télese od jeji
projektované nadmorské vysky pfi pfejimce dokonCenych praci pfed zahajenim trvalého
provozu je + 25 mm, - 20 mm. Tramvajova trat vedena na pozemni komunikaci musi
respektovat jeji podélny a pficny prifez.

Pfi vétsim poklesu je DPMB povinen zjistovat jeho pfi€inu a zajistit odpovidajici napravu.
Problematika je podrobné fe$ena smérnici DPMB T09 a CSN 736412.

6 Vyskova uprava koleje

6.1 PrevysSeni

01 V obloucich se provadi prevyseni vnéjSiho kolejnicového pasu nad vnitinim, odpovidajici

nejvétsi dovolené rychlosti v pfisludném tratovém useku. Miru pfevySeni Ize zménit jen
tehdy, vyzaduji — li to mistni poméry, av8ak nikdy nesmi vnéjSi kolejnicovy pas lezet niz nez
pas vnitfni (vyjma projektovaného opacného prevySeni). U tramvajovych trati na
samostatném télese musi byt v obloucich odpovidajici pfevySeni vzdy, u tramvajovych trati
vedenych na pozemni komunikaci jen pokud tim neni dotéeno ustanoveni ¢l. 6.1.04.

02 PrevySeni koleje Ize navrhnout v hodnotach od 20 mm do 150 mm. PfevySeni do 20 mm Ize

zfidit s ohledem na vySkové poméry komunikace.

03 Vypodet pievyseni se provadi dle &lanku 6 CSN 73 6412 a je feSen projektovou dokumentaci

podle pozadovanych parametr(i navrhované trati.

04 Podélny ani pfiény prifez vozovky nesmi byt pfevySenim nepfiznivé zménén. Prevyseni,

které by vytvarelo v prifezu vozovky tak nevyrovnané vyskoveé rozdily, ze by je silni¢ni vozidla
nemohla rychlostmi na dot€eném useku dovolenymi bez narazu pfejizdét, tvofi nepfipustnou
zménu vozovKy a nelze je zfizovat.

05 Prevyseni ve vyhybkach ani v kolejovych kfizenich se neprovadi. Mimoradné je Ize pfipustit

v mistech, kde to vyZaduje pficny, nebo podélny sklon vozovky. V takovém pfipadé musi mit
stejny prubéh v kazdé vétvi kolejového objektu (vyhybka, kfiZzeni) a musi vyhovovat &l. 6.3.04
a 5.06.

06 Zaporné pfevySeni Ize pfipustit v oblouku u tramvajové traté v jizdnim pasu nebo pruhu az do

hodnoty — 50 mm, u vymén maximalné do hodnoty — 30 mm, a to jen z divodu stavebniho
uspofadani jizdniho pasu v mistech kolejovych rozvétveni.

U jednohrotovych vymén nesmi byt zaporné prevyseni. Tyto hodnoty jsou sou¢asné meznimi
provoznimi odchylkami (vyjimky je nutné projednat s DPMB). Nabéh na zaporné pfevyseni
musi vyhovovat minimalné hodnotam z tabulky 8.
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6.2 Vzestupnice
01 Plynuly pfechod z normalni polohy kolejnice do polohy pfevySeni se uskutecfiuje vzestupnici.

02 Vzestupnice ma jednotny sklon uréeny pomérem | : n.
03 Soucinitel n urcujici sklon vzestupnice ma mit hodnotu alespor 5 V, nejméné vSak 150.

Tabulka 8 - Nejmensi hodnoty soucinitele uréujiciho sklon vzestupnice

RychlostV (km.h™") |10-30| 40 50 60 | 70 | 80

Sougcinitel n — minim. 150 200 250 300 350 | 400
Soucinitel n — doporuc. 2001 7.V 8.V 10.v J10.v j10.v

04 Pfin < 500 je zaCatek a konec vzestupnice zaoblen vyskovym obloukem, pfiemz pro jeho
provedeni plati stejné zasady jako pro zaobleni na lomech sklont koleji. Zaobleni se nemusi
provadeét pfi uziti soucinitele n = 500.

05 Vzestupnice nesmi zasahovat do kolejovych rozvétveni a kolejovych kfizeni. Do jinych
kolejovych zafizeni nesmi zasahovat, pokud by narusSila jejich konstrukci nebo funkci.

06 Pro oblouk s pfevySenim a s pfechodnicemi se vzestupnice zfidi zpravidla v délce
pfechodnice. Ve stisnénych pomérech a v ekonomicky odivodnénych pfipadech smi
vzestupnice zasahovat do kruhového oblouku. Pfi tom v8ak nesmi byt pfevySeni na zaCatku
kruhového oblouku mensi nez snizené pievyseni. Pro oblouk s pfevysenim, ale bez
pfechodnic, se vzestupnice zfidi v pfilehlé pfimé.

6.3 Stavebni odchylky
01 Stavebni odchylky od vzajemné vySkové polohy kolejnicovych past nesmeji prekrocit:
a) pfi prevzeti praci £ 5 mm
b) za provozu = 10 mm
c) stavebni odchylky plati i pfi mé&feni okamzitého stavu v trati. V tomto pfipadé Ize do doby
opravy mimoradné pfipustit hodnotu £ 15 mm.

02 Prevyseni ve vyhybkach, kolejovych kfizenich a obloucich jakéhokoliv poloméru nesmi
vytvaret zborcené plochy tak, aby neprekroCily maximalni hodnotu strmosti koleje 1: 140 pfi
rychlostido 20 kmh ™" .

03 Vymeéna vyhybky musi byt v jedné (i naklonéné) roviné, a to nejméné do vzdalenosti 2 m pred
a 2 m za vyménou.

04 Stavebni odchylky méfeni kazdého dilu vymény + v podélném sméru nesméji prekrodit pfi
prevzeti praci 5 mm.
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7 Prijezdny prirez tramvajovych trati a obrysy pro vozidla

Kompletni popis viz CSN 28 0318. U stavajicich trati, staveb a zafizeni smi provozovatel
(DPmB,a.s.) ponechat hodnoty (platné v dobé vystavby nebo posledni stavebni upravy), které
nevyhovuji rozmérim stanovenych v této normé, nejdéle vSak do doby nejblizsi celkové
rekonstrukce.

01

02

03

04

05

06

07

08

Obrys pro vozidla

Obrys pro kolejova vozidla tvofi obrys obrazce v roviné pfi¢ného fezu, ktery vymezuje
dovolené vzdalenosti v§ech bodl na povrchu vozidel od osy obrysu pro vozidla a zarover od
spojnice temen kolejnicovych past. Obrys pro vozidla je tvofen jeho zakladni &asti, spodni
Casti a sbéracovou ¢asti.

Zakladni polovi¢ni Sifka obrysu pro referenéni vozidlo je 1350 mm.

Vzajemna poloha sousednich koleji

Mezi obrysy pro vozidla dvou sousednich koleji musi byt zajitén bezpe&nostni odstup min.
300 mm. V kolejovém rozvétveni ve stisnénych pomérech je dovoleno tuto hodnotu snizit az
na 200 mm, pokud v pfimém sméru vozidla neprojizdéji tyto useky rychlosti vy$si nez 30
km/h.

Minimalni osova vzdalenost koleji s obrysem pro vozidlo vyhovuijici referenénimu vozidlu je
3000 mm.

Pfi vedeni autobusového nebo trolejbusového provozu po tramvajovém pasu se zvétsi osova
vzdalenost koleji na 3500 mm.

Vztah obrysu pro vozidlo a prijezdného pruarezu.

Mezi obrysem pro vozidla a prGjezdnym prufezem musi byt do vysky 3000 mm nad TK
zajistén bezpecnostni odstup min. 400 mm. Ve vySce 3000 mm az 3600 mm nad TK zlstava
tvar strany obrazce prujezdného prafezu rovnobézny s jeho osou ( hezuzuje se podle obrysu
pro vozidla ). Ve vySce 3600 mm az 6200 mm nad TK musi byt mezi obrysem pro vozidla a
prijezdnym prafezem zajistén bezpecnostni odstup min. 450 mm. Takto vymezeny prostor
tvofi zakladni prajezdny prirez.

Vyjimkou je prostor nastupistnich hran zastavek se zpevnénymi nastupisti, kde smi dojit
ke ztotoznéni obrysu pro vozidla a prijezdného prirezu.

Ve smérovém oblouku o poloméru mensim nez 1000 m se obrys pro vozidla zvétSuje o
hodnoty rozSifeni v zavislosti na poloméru oblouku, u dvou a vicekolejnych trati se zvétSuje i
osova vzdalenost koleji v zavislosti na rozsSifeni. RozSifeni obrysu pro vozidla je totozné

s rozSifenim prijezdného prifezu.

Prijezdny prarez

09 Pruljezdny prufez tramvajové traté tvofi obrys obrazce v roviné pfi€ného fezu, ktery

10

vymezuje minimalni vzdalenosti pro vné lezici stavby, zafizeni, pfedméty, kolejova i
nekolejova vozidla na sousednich kolejich a nekolejova vozidla v sousednich jizdnich
pruzich od osy prujezdného prufezu a zaroven od spojnice temen kolejnicovych pasu tak,
Ze nad koleji vznika volny prostor pro prijezd kolejovych vozidel. Prdjezdny prufez tvofi
jeho zakladni ¢ast a sbéracova ¢ast. Prljezdny prufez uréuje podminky pro umisténi koleje
tramvajovych trati vic&i okoli, jakoz i umisténi zaFizeni, staveb nebo jejich ¢asti a predmétl
vuci stavajici tramvajové koleji.

Do prijezdného prifezu nesmi zasahovat zadna €ast stavby, zafizeni nebo jiné prekazky

v blizkosti tramvajové koleje s vyjimkou bezpe€nostniho zabradli. V prijezdném prufezu se

nesmi nachazet zadné prvky na povrchu komunikace, které by mohly pusobit pro slabozraké

jako hmatové vyznaceni tramvajové trati (mimo zvySenou tvarovku).
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11 Do prujezdného prafezu smi zasahovat pouze zafizeni tramvajové trati, které ma ve vztahu
k pohybujicim se vozidlim pfesné vymezenou polohu a nemuze se dostat do styku s jinou,
nez k tomu uréenou &asti vozidla - zejména soucasti kolejového svrdku a konstrukce
trolejového vedeni ( pfiruby zlabkovych kolejnic, pfidrznice Sirokopatnich kolejnic, podélny
prah koleje tvofeny tvarovkami ).

7.1 Tvary a rozméry prujezdnych prirezu

711 Trat' v pfimé a ve smérovych obloucich o min. poloméru 1000 m véetné jejich
prechodnic

a) Prajezdny prufez pro jednokolejné trati

Sira trat, koleje v zastavkach s nastupisti
zastavky bez nastupist se zpevnénou hranou
zastavky bez zpevnéné nastupni hrany
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b) Prujezdny prufez pro dvoukolejné trati

Sira trat, koleje v zastavkach s nastupisti
zastavky bez nastupist se zpevnénou hranou
zastavky bez zpevnéné nastupni hrany

c) Prdjezdny prufez pro vicekolejné trati

12 Prijezdny prifez pro vicekolejné trati se konstruuje podle zasad viz :
a) bod 3., 4., 5. této kapitoly
b) prajezdny priafez pro dvoukolejné trati
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712 Trat’' ve smérovych obloucich o poloméru mensim nez 1000 m

13 Pro smérové oblouky o poloméru mensim nez 1000 m plati zasady viz odstavec 8.
14 V obloucich s pfevySenim je nutno uvazovat s rozsifenim obrysu pro vozidla

v naklonéné poloze.
15 Rozsifeni prajezdného prifezu ve smérovém oblouku

polomér smérového rozsifen| vaitdni Easti rozsifeni vnéjsi Casti calkova £ifka obrysu
oblouku v koleji obrysu pro vozidla obrysu pro vozidla pro referentni vozidlo
R a & 2700+ d4a &
[m] frmm] [mm] [mm]
18’ 430 730 3 880
19 405 880 3785
20 ~ 380 550 3730
21 350 825 3685
22 345 500 3 645 :
R s 580 3610
"""" 24 315 560 3 575
25 300 530 Ak
26 285 505 3490
27 270 485 3 455
28 260 470 3430
29 250 455 3405
R T el o 4 440 3380
35 200 380 3280
40 165 25 3190
T | ass 290 3125
i 50 110 260 aoro .
80 90 220 3010
70 70 180 2 960
- 80 55 165 2920
90 45 145 2890
100 35 125 2860
110 30 110 2840
120 25 100 2 826
130 20 20 2810
14D 15 80 2796
150 10 70 2780 Ji
175 5 60 2765
200 0 50 2750
T 235 0 e 2745
250 a » 40 2740
] 275 0 l 35 2735
300 0 | 30 2730
350 0 1 25 2725
400 0 1T 20 2720
450 0 | 15 2715
500 0 ' 0 2710 z
750 0 i 5 2705
1 000 0 i 0 2700
Poloméry 18 2 19 m jsou uvedeny pouze pro pfipad nutnast pouiti ve stavajicich vozovnach a dlinach
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16

17

ZvétSena osova vzdalenost koleji ve smérovém oblouku se uréi ze vztahu :
bo = bj + 8 ire) + 8 ari)

bo zvétSena osova vzdalenost v mm

b; osova vzdalenost koleji v pfimé ( min. 3000 mm) v mm

dire)  rozsifeni obrysu pro vozidlo na vnitini stranu oblouku vnéjSi koleje v mm

8 ari)  rozsifeni obrysu pro vozidlo na vnéjsi stranu oblouku vnitini koleje v mm
ZvétSenou osovou vzdalenost koleji ve smérovém oblouku Ize urcit i na zakladé tzv.
stfedniho poloméru dvoukolejného oblouku podle CSN 28 0318, kap. 5.1.2.

713 Trat' ve stisnénych prostorovych pomérech

18 V usecich s kolejemi v pfevySeni je z divodu naklonéni vozidel a zaroven uplatnéni
pozadavku na co nejvétsi prostorové Uspory vhodné konstruovat prijezdny prifez véetné
postrannich volnych prostort pomoci obrysu pro vozidla, pfi¢emz je nutné dodrzet bod 3., 4.,
3. a horni vymezeni obrysu pro vozidla a sbéracovou ¢ast obrysu pro vozidla dle
CSN 28 0318.

19 P¥i posouzeni navrhu prajezdného prifezu ve stisnénych pomérech, resp. stavby charakteru
tunelu, protihlukové stény nebo dlouhého mostu je vZdy nutné pfihlédnout ke stanovisku
slozek integrovaného zachranneho systému.

20 Priklady navrzenych prijezdnych prifezi viz CSN 28 0318.

714 Konstrukce prujezdného prifezu pri pudorysné zméné krivosti osy tramvajové traté a
osova vzdalenost v kolejovych rozvétvenich

21 Mista s pudorysnou zménou kfivosti osy koleje je vZdy nutné posoudit
dle bodu 3.,4., 5. a podminek dle CSN 28 0318.

22 Z duvodu pouzitelnosti v praxi je pfi pfechodu prujezdného prifezu z pfimé do oblouku vzdy
uzito linearniho pfirGstku rozsifeni. Konstrukce rozsifeni prijezdneho prufezu se provadi dle
znéni CSN 28 0318.

7.2 Spodni vymezeni prijezdného priirezu
01 V tratovych usecich se zZlabkovymi kolejnicemi je spodni vymezeni prajezdného prifezu
totozné se spojnici neojetych kolejnic.
02 Do spodniho vymezeni prijezdného prufezu smi zasahovat pfiruby Zlabkovych kolejnic a
pridrznice.
03 Povrch krytu tramvajové trati ma byt proveden jako pfima spojnice temen kolejnic nebo
pfipadné jejich pfirub. Za provozu smi povrch krytu vystupovat nad spojnici TK maximalné o
30 mm
Rozchod normalni 1435 mn
| | |
. 1 } |
ke 0 ‘ : : |
NN | | e |
| ™ b — | | |
| I A ﬁ_l_, o s T e (|
| ‘-'!’ 10
135 f
135 = YUI
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Podélné délici prahy

04 V pripadé potreby Ize tramvajovou trat od nekolejové dopravy oddélit specialnimi k tomu
uréenymi tvarovkami se zaoblenym vrchem o max. Sifce 220 mm, tvoficimi podél koleje
podélny prah. Tyto tvarovky sméji zasahovat do spodniho vymezeni prijezdného prifezu -

smi vyénivat nad spojnici TK o 90 mm, vnéjsi lic tvarovek se zarovna s hranou prijezdného
prifezu.

Umisténi tvarovky v prijezdném prarezu :
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Rozmérovy nacrtek tvarovky pro oddéleni koleje od nekolejové dopravy v sousednim jizdnim pruhu :

Rozméry v mil
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7.3 Sbéracova cast prajezdného prirezu

01 Céra vymezujici horni Groveri sbéragové &asti prijezdného prifezu je rovnob&zna se
spojnici TK. Jeji vySka nad spojnici TK je proménna v zavislosti na vySce trolejového dratu,
za normalnich okolnosti v $iré trati dosahuje hodnot 5700 az 6200 mm.
V prostoru pod mostnimi objekty a v tunelech plati CSN 73 6201.
Ve stisnénych pomérech je mozné povolit vysky mensi ( zejména pod stavajicimi mosty).
02 Shéracova Cast prijezdného prifezu se ve smérovém oblouku nerozsituje.
03 Pro polohu souéasti trakéniho vedeni pod napétim zasahujici do sbéraové Casti
prajezdného prafezu plati CSN 33 3516 a CSN 37 6754.

7.4 Postranni volné prostory

01 Zakladni Sifka prujezdného prufezu (1750 mm + rozSifeni v obloucich) se uplatfuje
zejmeéna v usecich se soubéhem s nekolejovou dopravou vpravo ve sméru jizdy.

02 Pro jednokolejné traté pravidelné pojizdéné v obou smérech plati ustanoveni jako pro
vnéjSi strany prujezdného priifezu pro traté dvoukolejné.

03 Postranni volné prostory (zvétseni priijezdného prufezu az do vysky 3000 mm nad TK) jsou
na obrazcich viz kap.7.1.1. vyznaceny tzv. meznimi Carami, jejichZ koncové a lomové body
jsou oznaceny pismeny velké abecedy. Mezni ¢ary urcuji, kam az nejblize smi
k prijezdnému prufezu zasahovat stavby, objekty a zafizeni, pro néz jsou mezni ¢ary
specifikovany.

04 Hodnoty vzdalenosti se v obloucich zvétSuji podle tabulky o pfislusna rozSifeni obrysu pro
vozidlo.

741 Obruba zvysena nad TK, ktera je soucéasti nastupisté

05 Pro vzdalenost zvySené obruby tvofici nastupisté od osy koleje pro referenéni vozilo dle
CSN 28 0318 je dana hodnota 1350 mm. Mensi vzdalenosti Ize ponechat do nejblizsi
rekonstrukce.

06 VysSka obruby tvofici nastupisté v ulinim prostoru nad spojnici TK ma mit hodnotu 200 mm
(hodnota tzv. Slapnuti ).

07 Na oddélenych tratich ma byt vySka obruby tvofici nastupisté totozna s vyskou prahu dvefi
provozovanych vozidel.

08 Pfi navrhu vysky nastupistni hrany je nutné pfihlédnout ke konstrukci dvefi provozovanych
vozidel v€etné nekolejovych.

742 Obruba zvysena nad TK, ktera neni soucasti nastupisté

09 Vzdalenost zvySené obruby od osy koleje v pfipadech. kdy je tato soucasti pési
komunikace, ma byt minimalné 2250 mm. Ve stisnénych pomérech, u vysazenych ploch
v mistech pfechodl pro chodce a ostatnich pfipadech Ize tuto hodnotu snizit az na hranici
prijezdného prifezu.

10 Mezi zvySenou obrubou, které je sou€asti nastupisté a ostatnimi navazujicimi obrubami,
ktera jsou soucasti pochazenych, popf. i jinych ploch, se doporuéuje zfizeni smérového
nabéhu alespon pod uhlem 1 : 2, ve stisnénych pomérech pod uhlem 1 :1 nebo zaobleni
narozi na za¢atku a konci nastupistni hrany polomérem R = 0,5 m.

11 U Sikmych pfistupovych ramp k pfechodim pro chodce navazujicich na nastupni ostravky o
minimalnich Sifkach (1,70 - 2,50 m) se pfipousti zfidit klesajici obrubu na strané podél
koleje jako smérové prodlouzeni nastupistni hrany podle ustanoveni &l. 7.4.1 az do vysky O
mm nad TK.

12 U pfechodl pro chodce navazujici na Sikmé pristupové rampy k nastupnim ostravkim o
minimalnich celkovych Sifkach (1,70 az 2,50 m) se pfipousti zfidit obrubu na strané podél
koleje jako smérove prodlouzeni nastupistni hrany podle ustanoveni €l. 7.4.1.
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13

Pro ochranné ostravky pred prechody pro chodce na ¢elech nastupnich ostravki
o minimalnich celkovych Sitkach (1,70 az 2,50 m) Ize pro vzdalenost obruby od osy koleje
vyuzit ustanoveni ¢l. 7.4.1.

743 Tramvajova trat’ jako souc¢ast komunikace pro pési

14 Pokud je tramvajova trat sou€asti komunikace bez vyskového oddéleni kolejové a pési

dopravy, je nutné ji s ohledem na pfedpokladany pohyb nevidomych a slabozrakych
vyznacit pfislusnymi prvky vnimatelnymi slepeckou holi v souladu s vyhlaskou MMR
€.398/2009 Sb.

Vzdalenost hmatného prvku vnimatelného slepeckou holi od osy koleje, ktery oddélujie
pési komunikaci, ma byt minimalné 2250 mm. Ve stisnénych pomérech Ize tuto hodnotu
snizit az na hranici prijezdného prifezu.

744 Tramvajova trat’ jako soucéast pozemni komunikace

15

16

17

18

19

20

Vnéjsi okraj obruby vpravo ve sméru jizdy ohranicujici zvySeny tramvajovy pas vedeny ve
stfedu pozemni komunikace ma byt vzdalen minimalné 1750 mm od osy koleje.

VnéjSi okraj obruby vpravo ve sméru jizdy ohraniCujici zvySeny tramvajovy pas vedeny po
strané obousmérné pozemni komunikace ma byt vzdalen minimalné 2250 mm od osy
koleje.

Pokud je tramvajova trat vedena v jedné vySkové urovni s nekolejovou dopravou, smi
sousedni jizdni pruh vpravo ve sméru jizdy (nebo i vlevo ve sméru jizdy v pfipadé vedeni
komunikace po stranach chodniku) sahat az na hranici prijezdného prirezu.

V pfipadé nedostatecné Sitky jizdniho pruhu uzivaji nekolejova vozidla tramvajovou kolej.
V pfipadé realizace vodorovného dopravniho znadeni na tramvajové trati pojizdéné
nekolejovou dopravou a v jeji bezprostiedni blizkosti je nutné respektovat ptidorysny
primeét prijezdnych prifezl pro obé koleje.

Podélna délici ¢ara mezi protismérné pojizdénymi kolejemi na dvoukolejnych tratich ve
smérovych obloucich ma byt konstruovana jako téZnice obrazce vyplfiujiciho volny prostor
mezi pudorysnymi priiméty obrysu pro vozidlo.

V pfipadé potfeby (opatfeni pro preferenci MHD) Ize tramvajovou trat od nekolejové
dopravy oddélit namisto vodorovného dopravniho znaéeni specialnimi tvarovkami, tvofici
podél koleje podélny prah - viz odstavec 26. této kapitoly smérnice.

745 Zdi a liniové objekty

21

22

23

Pro tunely, prostory pod mosty, opérné a zarubni zdi, protihlukové stény, ohrady, oploceni
a podobné objekty delSi nez 20 m vpravo ve sméru jizdy u jednokolejnych trati pojizdénych
jednosmérné a po obou stranach u jednokolejnych trati pojizdénych obousmérné a u
dvoukolejnych trati plati mezni ¢ara A - B - G ( 2,25 m od osy koleje do vySky 3,0 m nad
TK). Vlevo ve sméru jizdy u jednokolejnych trati pojizdénych jednosmérné smi tyto objekty
zasahovat az ke hrané prlijezdného prufezu.

Pro tunely, prostory pod mosty, opérné a zarubni zdi, protihlukové stény, ohrady, oploceni
a podobné objekty do délky 20 m v€etné&, nebo pokud jsou tyto objekty opatfeny
ochrannymi vyklenky (viz odst.51) vpravo ve sméru jizdy u jednokolejnych trati pojizdénych
jednosmérné a po obou stranach u jednokolejnych trati pojizdénych obousmérné a u
dvoukolejnych trati plati mezni ¢ara E - F - G ( 2,00 m od osy koleje do vy$ky 3,0 m nad
TK). Vlevo ve sméru jizdy u jednokolejnych trati pojizdénych jednosmérné smi tyto objekty
zasahovat az ke hrané prljezdného prufezu.

Ochranné vyklenky v tunelech a ostatnich podobnych liniovych objektech se buduji, pokud
nejbliz8i ¢ast osténi tunelu nebo jiného liniového objektu je k ose prijezdného prafezu blize
nez 2250 mm. Ochranné vyklenky se buduji vpravo ve sméru jizdy u jednokolejnych trati
pojizdénych jednosmérné a po obou stranach u jednokolejnych trati pojizdénych
obousmérné a u dvoukolejnych trati ve vzdalenosti max. 20 m od sebe navzajem nebo od
portalu tunelu, ¢i zacatku liniového objektu.
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Minimalni Sitka vyklenku ve sméru osy koleje je alespori 800 mm, minimalni vySka je 2100
mm a dale pro néj plati mezni ¢ara A- C - D.

746 Ojedinélé prekazky

24
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4.7
31

32

Pro ojedinélé pfekazky, jako stozary, sloupy, pilife, apod. vpravo ve sméru jizdy

u jednokolejnych trati pojizdénych jednosmérné a po obou stranach u jednokolejnych trati
pojizdénych obousmérné a u dvoukolejnych trati plati mezni CaraH -1 -J

(1,90 m od osy koleje do vySky 3,0 m nad TK).

Vlevo ve sméru jizdy u jednokolejnych trati pojizdénych jednosmérné smi ojedinélé
prekazky zasahovat az ke hrané prljezdného prarezu.

Pokud jsou mezi kolejemi dvou nebo vicekolejnych trati umistény stozary nebo sloupy s
vyjimkou zabradli, posuzuji se koleje takovychto trati jako traté jednokolejné.

V prostoru volné Sifky nastupisté plati mezni ¢araH -1-J (1,90 m od osy koleje do vysky
3,0 m nad TK) pro zastavkové oznacéniky, koncové desky, dopravni znacéeni a téz pro
stfechy pfistfeskud nizSi nez 3000 mm nad TK. Pokud je stfecha pfistfesku vy$Si nez 3000
mm nad TK, smi zasahovat az ke hrané prijezdného prirezu.

Minimalni volna Sifka nastupisté ( 1700 mm od hrany obruby tvofici nastupisté ) musi byt
dodrZzena vzdy a nesmi v ni byt umisténa zadna prekazka. VyjimKy jsou pfipustné pouze za
spln&ni podminek uvedenych v CSN 28 0318. Stozary, sloupy, pilife, apod. se v prostoru
volné 8ifky nastupisté smeéji umistovat pouze vyjimecné za spinéni podminek uvedenych

v CSN 28 0318.

Pro budovy a jejich soucasti, pro pfistfeSky a ¢ekarny na nastupistich ( s vyjimkou prekazek
dle odstavce 52. - 55. této kapitoly ) plati mezni CaraK-L-M-N-0O (3,00 m od osy
koleje ve spojnici TK v bodech L, O ). Cast L - M - N (volny prostor okolo sbé&radové &asti)
je proménna v zavislosti na vysce trolejového dratu.

Vyjimku z tohoto ustanoveni tvofi stavby a zafizeni vozoven a opravarenskych dilen viz
odst.66 této kapitoly.

Volny prostor okolo sbéracové &asti prijezdného prifezu je vymezeny mezni

Carou L - M - N., ve smérovych obloucich se nerozsifuje.

Pro do¢asné odlozeni stavebnich materialt potfebnych ke stavbé nebo opravam trati podél
koleji plati mezni ¢ara P - R.

Zabradli

Zabradli podél koleji na vnéjsi strané traté usmériujici pohyb chodcu, zachytna a
bezpecnostni (pfipadné i zabradelni zidky) mohou sahat az k prijezdnému prufezu, pokud
nejsou delSi nez 10 m a vozidla na pfilehlé koleji se pohybuiji rychlosti do 30 km/h.
Bezped&nostni odstup zabradli od pozemni komunikace je 0,25 m (dle CSN 73 6110).
Zabradli mezi kolejemi se smi umistit pouze ve zvlast odadvodnénych pfipadech, napf. na
z4kladé pozadavku Silni¢niho spravniho ufadu nebo Drazniho spravniho ufadu.
Umisténi zabradli je mozné pouze za podminky, ze zadna jeho soucast nebo zafizeni na
ném umisténém nebude k osam pfilehlych koleji bliz nez :
Lze pouzit pouze v pfimé koleji mimo Useky pfed a za smérovymi oblouky, do kterych
zasahuji vybéhy rozsifeni obrysl pro vozidla.
b) 1550 mm v ostatnich pfipadech
Lze pouZzit pouze v pfimé koleji nebo ve smérovych obloucich s polomérem alespon
200 m.
V obloucich s polomérem mensim nez 200 m je nutné provést zvétSeni této
vzdalenosti podle tabulky o pfislusna rozsifeni obrysu pro vozidlo ve smérovém
oblouku.
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748 Zabradli a zachytna zafrizeni na mostech

33 Pro navrhovani zabradli, svodidel, pfipadné svodidlovych zidek na mostech plati

CSN 73 6201.

34 Pokud neni uréeno jinak, plati pro :

a) mosty delSi nez 50 m vpravo ve sméru jizdy u jednokolejnych trati pojizdénych
jednosmérné a po obou stranach u jednokolejnych trati pojizdénych obousmérné a u
dvoukolejnych trati plati mezni ¢ara A - B - G ( 2,25 m od osy koleje do vysky 3,0 m
nad TK). Vlevo ve sméru jizdy u jednokolejnych trati pojizdénych jednosmérné smi byt
zabradli umisténo na hrané prujezdného prufezu.

b) mosty o délkach do 50 m vpravo ve sméru jizdy u jednokolejnych trati pojizdénych
jednosmérné a po obou stranach u jednokolejnych trati pojizdénych obousmérné a u
dvoukolejnych trati plati mezni ¢ara E - F - G ( 2,00 m od osy koleje do vysky 3,0 m
nad TK). Vlevo ve sméru jizdy u jednokolejnych trati pojizdénych jednosmérné smi byt
zabradli umisténo na hrané prijezdného pruarezu.

7.5 Ustanoveni pro koleje v obratistich, vozovnach a opravarenskych dilnach

01 Pro ojedinélé prekazky ve vozovnach a dilnach, jako jsou sloupy, pilife, apod. plati
mezni ¢araH -1-J (1,90 m od osy koleje do vysky 3,0 m nad TK).
Pokud je mozné tuto pfekazku z opacné strany obejit, smi zasahovat az ke hrané
prujezdného prirezu.
02 Pokud se mezi kolejemi pfedpoklada pohyb zaméstnancu, pfipadné mechanizace
s bfemeny, je nutné zvétsit osovou vzdalenost koleji o volny schidny nebo manipulacni
prostor o minimalni Sifce :
a) 700 mm pro priichod jednoho zaméstnance ( v odlivodnénych pfipadech ve
stisnénych pomérech Ize pfipustit 600 mm)
b) 1100 mm pro priichod jednoho zaméstnance nesouciho bfemeno
¢) 1200 mm pro priichod dvou zaméstnancli nesoucich bfemeno spole¢né
03 Prirekonstrukcich a stavebnich upravach stavajicich vozoven a dilen nesmi byt pouzity
hodnoty mensi nez jsou uvedeny v tabulce.

Minimalni prostorové vzdalenosti pfi rekonstrukcich

04 Pro stavby a zafizeni vozoven a opravarenskych dilen, plati mezni ¢ara A - B - G, pro
vrata vozoven a opravarenskych dilen plati mezni ¢ara E - F - G.
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05 ProhliZeci lavky pro kontrolu soucasti stfechy vozidel se zasadné umistuji u pfimé koleje
mimo useky pfed a za smérovymi oblouky, do kterych zasahuji vybéhy rozSifeni obrysu
pro vozidla.

Hrana musi byt od osy kolej vzdalena 1300 mm az 1330 mm, jeji vySka nad TK musi byt
3200 mm az 3220 mm. Nejmensi volna Sifka lavky je 600 mm.

Nejmensi podchozi vyska na lavce a pod konstrukci lavky je alespori 1900 mm za

Na svislou ¢ast konstrukce lavky se vztahuji hodnoty dle odstavce 63., 64 této kapitoly.

06 Technologicka zafizeni ve vozovnach a dilnach nebo jejich souéasti mohou v pfipadé
nutnosti pro spinéni jejich funkénosti zasahovat do prljezdného prifezu i do obrysu pro
vozidla.

07 Mezi pficnou zdi nebo vraty a spfahlem nebo naraznikem odstaveného vozidla musi byt
zachovana minimalni volna Sitka :

a) 1200 mm pro prichod zaméstnancu
b) 2300 mm pro prljezd manipulacni techniky.

08 Mezi spifahly nebo narazniky odstavenych vozidel, kde neni pfedpokladany pohyb

zameéstnancu, ma byt zachovana minimalni vzdalenost 500 mm.

8 Zastavky

01 Z hlediska stavebniho feSeni Ize tramvajové zastavky rozdélit na zastavky :
- se samostatnym nastupidtém
- s nastupnim ostravkem
- smysem
- se zvySenym jizdnim pasem
- v urovnijizdniho pasu
- na pribézném chodniku

02 Zastavky se oznaduji zastavkovym oznacnikem a dopravnim znacenim.

03 Délka nastupni hrany nastupisté nebo nastupniho ostriivku se ma rovnat souctu délek dvou
nejdelSich tramvajovych vlakd nebo ¢lankovych tramvaji, zvétsené o 1 m.

Nejvétsi délka nema pfesahovat 67 m.

04 Nejmensi volna Sifka nastupisté nebo nastupniho ostriivku je 2,20 m (doporuduje se
nejméné 2,50 m), v odlvodnénych pfipadech (stisnéné podminky) 1,70 m (doporucuje se
nejméné 2,00 m).

05 Odstup pevnych pifekazek od nastupni hrany nastupisté ma byt nejméné 1,70 m.

To neplati pro ozna¢nik a zabradli u nastupni hrany a v odavodnénych pfipadech nebo ve
stisnénych podminkach pro sloup vefejného osvétleni.

06 Vzdalenost levého okraje oznacniku od nastupni hrany je nejméné 0,60 m,
nejvice 2,00 m.

07 Pokud je pfistup cestujicich k zastavce na jejim zacatku, v misté zastavkového oznacniku,
musi byt zachovana Sifka pro pfichod na ¢ekaci plochu nejméné 1,50 m, ve stisnénych
podminkach Ize tuto hodnotu snizit az na 0,90 m.

Vzdalenost nastupni hrany nastupisté od koleje

08 Pro vzdalenost nastupni hrany od osy koleje pro referenéni vozilo dle CSN 28 0318 je dana
hodnota 1350 mm + vliv rozSifeni ve smérovém oblouku. MensSi vzdalenosti (dle hodnot
platnych v dobé vystavby nebo posledni stavebni Upravy) Ize ponechat do nejbliZsi
rekonstrukce.

Vyska nastupni hrany nastupisté nad spojnici TK ma mit hodnotu £66— 200 mm . Pfi navrhu
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vySky nastupistni hrany je nutné prihlédnout ke konstrukci dvefi provozovanych vozidel
v€etné nekolejovych.

Vyskové usporadani trati v prostoru zastavky

09 Koleje v zastavkach se zpravidla navrhuji bez pfevySeni. VyZaduje-li to pficny nebo podélny

sklon vozovky nebo geometrické uspofadani v navazujicich Usecich trati, Ize pfipustit
prevyseni do 60 mm.

Podélny sklon v zastavce nema pfesahovat hodnotu 50 %o.. Vé&tsi hodnotu je mozné
navrhnout pouze v oduvodnénych pfipadech se souhlasem spravy vozového parku, spravce
infrastruktury a DSU. Jedna-li se o koneénou zastavku (obrati§té) ma byt podélny sklon ve
vodorovné poloze nebo nejvice ve sklonu 20 %o.

10 Vyuziva-li se u sdruZenych zastavek tramvajovy pas i pro autobusy nebo trolejbusy, rozsifi

se osova vzdalenost koleji na nejméné 3,45 m + vliv rozSifeni. Tramvajové téleso je tfeba
upravit pro umoznéni vjezdu a vyjezdu téchto vozidel.

11 VyZaduji-li to mistni podminky, mize pfislusny drazni spravni ufad po projednani s DPMB,

s Policii CR a s Magistratem mésta Brna povolit vyjime&né& mistni Gpravu.

12 Podrobné je problematika zastavek uvedena v CSN 73 6425-1 a CSN 73 6425-2.

9

10

11

Zakryt tramvajové traté

Vyskova tolerance krytu tramvajové trati k TK maze byt nejvySe + 30mm. Kryt tramvajové trati
nesmi svym provedenim omezovat u€innost kolejnicové brzdy drazniho vozidla. Pfipustné
odchylky jednotlivych typla zakrytd musi byt pfi zfizeni v souladu s Technickymi kvalitativnimi
podminkami staveb pozemnich komunikaci v platném znéni.

Jizda draznich vozidel jinych vlastnikti na tramvajovych tratich

Pokud je na tramvajovych tratich nezbytna jizda draznich vozidel jinych vlastnik(l za ucelem
opravy nebo rekonstrukce trati &i z jinych ddvodu (napf. vozy Technického muzea Brno ¢i
strojni podbijeCka prazcu s parametry odpovidajicimi PTP Zeleznic - obrys vozidla, tvar kola,
rozkoli, rozvor apod.), musi byt pfedem dohodnuty s DPMB trasa, ¢as a doprovod tak, aby
nebyla naruSena bezpecnost a plynulost drazni dopravy.

Roztridéni trat'ovych praci

01 Stavebni ¢innost na tratich zahrnuje tyto druhy praci:

a) novostavby

b) rekonstrukce a modernizace tratovych useku

c) opravy kolejového svrSku vCetné konstrukci, pfi kterych se zasadné& neméni vyskové,
smérové usporadani a typ kolejového svrdku ani konstrukéni uspofadani

d) bézné opravy a preventivni péCe v ramci udrzby umoznujici v€asnym odstrafiovanim
zavad na tratich a pficin jejich vzniku udrzet trat’ v dobrém stavu s nejmen$imi naklady
a trvale zajistovat bezpecnou a plynulou dopravu bez omezovani nejvy$Sich stanovenych
rychlosti

e) havarie, které je tfeba vykonat bez zfetele na jejich rozsah neodkladné nebo které nelze

sjizdnost trati (tj. odstranovani havarijniho stavu nebo stavu, ktery ohrozuje bezpecnost
provozu).

02 Navrzené kategorie je nutno chapat jako orientaCni. Pfi vybéru postupu je nutné zajistit

koordinaci s parametry odpovidajicimi smérnici TO9.
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12 Prohlidky zarizeni tramvajovych trati

Veskera tratova zafizeni i se zafizenimi pomocnymi musi byt prohlizena pravidelné ve
stanovenych obdobich. PFfi prohlidkach tratovych zafizeni je nutné zjistit, je — li zafizeni
v takovém stavu, aby bezpeéné slouZilo pfi normalnim provozu az do nejbliZ8i periodické
prohlidky. Nelze — li stanovit, zda do této doby stav zafizeni vyhovi, je nutné Ihttu k vykonani
dalSi prohlidky ohrozeného mista pfiméfené zkratit.

12.1 Prohlidky trati s otevienym kolejovym svrSkem

Tramvajové traté s otevienym kolejovym svrSkem se kontroluji 1 x za dva tydny.

Rozsah prohlidky:

- vS8echny Sroubované €asti tramvajového svrsku

- upevriovadla

- stav prazcl

- vizualni stav vodivého propojeni zpétného kolejnicového vedeni (podélné
a pfiéné propojky, pfipojeni zpétnych kabel()

- zjistovani lomu kolejnic (stav svaru kolejnic)

- vizualni kontrola geometrické polohy koleje (napf. zjevné sedani koleje, vybocéeni
koleje apod.)

- prljezdny prarez.

12.2 Prohlidky trati s uzavienym kolejovym svrskem

Tramvajové traté s uzavienym kolejovym svr§kem se kontroluji 1 x za dva tydny.

Rozsah prohlidky:
- zjistovani lomu kolejnic (vydrolené svary)
- vizualni kontrola geometrické polohy kolejnic (napf. zjevné smérové a vyskové
deformace)

- stav tramvajového krytu
- prljezdny prlfez-vizuelné.

12.2.1 Systém kontrol stavu prazci a drzebnosti upevinovadel v kolejich se stérkovou
presypavkou

Casovy interval provadéni kontrol stavu upeviiovadel: 1 x za 12 mésicu
Rozsah kontroly:

01 Vizualni kontrola prazcu a kontrola poklepem kladivkem u upevnovacich uzli na vSech
tramvajovych tratich se Stérkovou pfesypavkou vedenych na samostatném draznim
télese, a to vzdy na 4 upeviiovacich uzlech (upeviiovadla na dvou sousednich prazcich)
po vzdalenosti 100 m koleje. Plati zasada, Ze nasledujici kontrola bude provedena
uprostfed useku pfedchozi kontroly.

02 Vizualni kontrola prazcu a kontrola poklepem kladivkem u upevnovacich uzld na vSech
vyhybkach a kfizenich vlozenych v tramvajovych tratich se Stérkovou presypavkou
vedenych na samostatném draznim télese, a to vzdy na 4 upevnovacich uzlech
(upevniovadla na dvou sousednich prazcich) na kazdé vyhybce nebo kfiZeni.
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Kontrola se v pfislusném kalendarnim roce neprovadi v pfipadé, ze jsou na daném
useku trati Ci konstrukci provedeny opravné prace vyssiho typu (rekonstrukce, stfedni
oprava, vymeéna kolejnic, vyména kolejovych konstrukci atp.), pfi kterych je stav prazcl a
drzebnost upeviiovadel ovéfena a nasledné po dobu 3 roky po stfedni opravé Ci
rekonstrukci pfislusného useku ¢&i kolejové konstrukce.

Kontrola se neprovadi v tramvajovych smy&kach a v arealech vozoven a na kolejich
s travnikovou upravou.

Kontrola dle vySe uvedenych pravidel se provadi i na kolejich zfizenych na panelech
DZP ¢i jiném podkladu pokus jde o kolej se Stérkovou presypavkou.

Zaznamy:
O provedené kontrole bude ucinén pisemny zaznam s uvedenim:

01

02

03

04

05

definice tramvajové traté (napf. TT linky €. 1v Useku, nebo Cislo tratového useku),

mista provedené kontroly s pouzitim Cisel sloupt TV (napf. u sloupu &. 32/180; 32/192
atp.),

pfipadné zjisténé zavady (napf. poSkozené prazce, chybéjici Ci volné svérky, volné
vrtule, praskla ¢i zkorodovana podkladnice atp.)

datum provedeni kontroly

jméno a podpis vedouciho kontrolni skupiny

Zaznamy o provedené kontrole bude neprodlené (do 10 pracovnich dnG od provedeni
kontroly) pfedan vedoucim kontrolni skupiny pfislusnému spravci trati (kontroly koleji spravci
trati pro traté a kontroly vyhybek a kfizeni spravci trati pro vyhybky a kolejové konstrukce).
Prislusny spravce nasledné vyuzije protokoly pro organizovani udrzby a opravnych praci na
tramvajovém svrsku.

12.3 Bézna prohlidka vyhybek

Bézna prohlidka vyhybek se provadi 1 x denné pri €iSténi vymény a kluznych €asti.

Béhem prohlidky se provede vizualni kontrola stavu jazykd vyhybky, dolehnuti jazyka
k jazykovym opérkam a k opornici, stav jazykovych opérek (zda nedoslo provozem Kk jejich
utrzeni).

PFi zjiSténi zavady Cisti¢ neprodlené nahlasi tuto udalost na dopravni dispecink (ve vozovné
pFislusnému vozmistrovi).

12.4 Odborna prohlidka vyhybek

Odborna prohlidka vyhybek se provadi:
Technik zabezpeceni provozu — pochuizkar:

a) 1x zadva tydny u vSech vyhybek v trati
b) 1 x mési€né u ostatnich vyhybek (vozovny)

Rozsah prohlidky:
- stav bo¢niho a vyskového ojeti jazyka v opornici
- kontrola dolehnuti jazyka k jazykovym opérkam v obou smérech prestaveni
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- u vymén typu NP 3 provést kontrolu vlle v kofenu jazyka a opotfebeni
jednotlivych komponentu ve stavéci skfini

- kontrola jazyka pfi prijezdu tramvaje (smérovy nebo vySkovy pohyb jazyka)
vS§echny ostatni typy stavécich skfini se kontroluji podle pokyn( a navodu vyrobce.

Zamecnik kolejovych konstrukci

c) 1 x mésicné u vSech vyhybek v trati
d) 1 x za 2 mésice u ostatnich vyhybek (vozovny)

Rozsah prohlidky:
- stav bo¢niho a vyskového ojeti jazyka v opornici
- kontrola dolehnuti jazyka k jazykovym opérkam v obou smérech pfestaveni

- u vymén typu NP 3 provést kontrolu vile v kofenu jazyka a opotiebeni
jednotlivych komponentt ve stavéci skfini

- kontrola jazyka pfi prijezdu tramvaje (smérovy nebo vyskovy pohyb jazyka)

- v8echny ostatni typy stavécich skfini se kontroluji podle pokynt a navodu
vyrobce.

12.5 Méreni geometrické polohy koleje a vyhybek

Méreni geometrické polohy koleje se provadi 1 x za dvanact mésicu.
Napln prohlidky:

- rozchod koleji

- vzajemna poloha kolejnicovych pasu

- smérove a vySkoveé pomery (vzepéti)

12.6 Komplexni technicka prohlidka vSech vyhybek a kolejovych kfizeni

01 Komplexni technicka prohlidka vSech vyhybek se provadi 1 x za Sest mésicu.
Napln prohlidky:
- veSkeré pohyblivé a kluzné ¢asti vymény a stavéciho zafizeni
- boé¢ni a vySkové ojeti kolejnic, jazyku, opornic (u vyhybek pojizdénych prevazné
jednim smérem je povoleno vySkové ojeti opornic maximalné 7 mm)
- stav srdcovek, zejména kryti jejich hrott

- kontrola signalizace elektromagneticky ovladanych vyhybek (pfi nedolehnuti jazyka
k opornici o vice jak 0 3 mm se nesmi rozsvitit signalizani navést oznacujici smér
pFestaveni vymény)

- rozchod, vzajemna poloha kolejnicovych pasl
- smérové a vysSkové pomeéry

- stav Sroubovych spoju

- stav svarUl kolejnic

- prljezdny prifez-vizuelné.

O provedené prohlidce se vystavi protokol a bude uloZzen u provozovatele (stf. Traté ED).

02 Komplexni technicka prohlidka kolejovych kfizeni se provadi 1 x za Sest mésicu
Napln prohlidky:
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- vySkové a bocni ojeti kolejnic

- stav srdcovek, zejména kryti jejich hrotd
- vzajemna poloha kolejnicovych pasu

- smérové, vySkove pomeéry

- stav Sroubovych spoju

- stav svar(l kolejnic

- prljezdny prlfez-vizuelné.

12.7 Zavady branici provozu

05

06

07

08
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V provozu nesmi byt ponechany bez opravy vyhybky, které maji nékterou z téchto zavad:

a) lom jazyka, opornice, kolejnice nebo srdcovky

b) hrot jazyka nedoléha k opornici vice nez 3 mm

c) stavéci zafizeni vyhybky je jakkoli poSkozeno

d) vysSkoveé ojeti jazyka (v oblasti hrotu jazyka) proti opornici €ini vice nez 8 mm
Technicky stav vyhybek a kolejovych kfizeni se posuzuje podle meznich hodnot jednotlivych
ustanoveni tohoto predpisu. Provozni opotfebeni stavécich skfini vymén vyhybek se
posuzuje podle pfedpisu vyrobce.
Vysledky prohlidek a méfeni stavu trati musi byt zaznamenany. Zaznam musi obsahovat
datum prohlidky, pfedmét prohlidky, zjistény stav a jméno osoby, ktera prohlidku provadéla.
Pfi zjisténi zavady musi byt dale uveden druh, misto a rozsah zjisténé zavady.
Zaznamy musi byt provedeny tak, aby je nebylo mozno dodate¢né opravovat nebo
dopliovat, a musi byt archivovany po dobu péti let.

Méfeni koleje se provadi zpravidla ruéni rozchodkou (cejchovanou minimalné 1 x rocné
autorizovanou organizaci). Méfeni Ize provadét i jinym zafizenim s kontinualnim méfenim a
se zaznamem naméfenych hodnot (napf. pojizdna rozchodka).

Na kfizovatkach s Zelezni€ni drahou neplati ve vétvi kolejového kfizeni provozované
Zelezni¢nimi vozy tolerance rozchodu pfi pfejimce ani mezni provozni odchylky této
smérnice, ale posuzuje se podle CSN 73 6360-2. RovnéZz ovéfovani stavu kFizeni
nenahrazuje pravidelnou kontrolu pfislusného kontrolniho organu vlastnika Zelezni¢ni drahy.

12.8 Sprava, idrzba a méfeni koleji a vyhybek ve vozovnach a UD

Za spravu koleji a vyhybek uvnitf haly vozovny Pisarky a Medlanky je odpovédna osoba,
uréena vedoucim Provozovny 2100 Tramvajova doprava a za spravu koleji uvnitf haly
ustfednich dilen je odpovédna osoba uréena vedoucim Stfediska 5090 Ustfedni dilny.
Ustanoveni a zmény odpovédné osoby budou oznameny vedoucim provozovny Ci stfediska
vSem relevantnim Usekim DPMB, a.s.
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01. Prohlidky a méfeni koleji v halach vozoven a UD:

Tabulka €. 1
Por. | Predmét a zpusob | Objekt Casovy Za provedeni
Cisl | prohlidky termin odpovida
0 prohlidky
1 | Vizualni prohlidka VSechny koleje uvnitf 3 mésice | Provozovna 2100
hal vozoven a UD TD/stfedisko 5090
ub
2 | Vizualni prohlidka VSechny vyhybky a 2 mésice | Provozovna 2100
souvisejici zafizeni TD/stredisko 5090
ubD
3 | Méfeni geometrické | VSechny koleje uvnitf Stiedisko 5081 Traté
polohy koleje hal vozoven a UD 24 mésicli | ED
4 Méfeni geometrické | VSechny vyhybky uvnitf Stiedisko 5081 Traté
polohy vyhybek hal vozoven a UD 24 mésict | ED
5 | Méfeni zpétného VSechny koleje uvnitf 12 mésicli | Stfedisko 5082
kolejnicového hal vozoven a UD Ménirny a kabelova
vedeni sit
6 Prohlidka trakéniho | VSechny koleje uvnitf 12 mésicli | Stredisko 5083
vedeni hal vozoven a UD Trolejova sit
7 | Staticky posudek VSechny koleje na 60 mésict | Provozovna 2100
podporach Stiedisko 5090

Revize trakéniho zafizeni probihaji v rozsahu a terminech dle smérnice DPMB T 27.

02. Zaznamy a vystupy z prohlidek a méreni

a)

b)

d)

e)

Pro kazdou halu samostatné bude zfizena kniha prohlidek a méfeni. Tato kniha bude
ulozena u odpovédné osoby, kterou ur€i vedouci organizacni jednotky 2130 Technicky
provoz ED a vedouci Strediska 5090 Ustredni dilny.
Do knihy prohlidek a méfeni bude zaznamenano kazdé provedeni prohlidky ¢i méfeni dle
tabulky €. 1 a to ve formé:

- Druh prohlidky ¢i méfeni
Datum provedeni (pfipadné od — do)
Kdo prohlidku proved! (€itelné jméno a podpis)
Vysledek prohlidky (zjisténé zavady, bez zavad)

- Kym a kdy byly zjisténé zavady odstranény
Pisemné zpravy o méfeni zpétného kolejnicového vedeni a protokoly o vysledku statického
posudku €i dal§i pisemnosti budou neprodlené pfedany odpovédné osobé&, uréené dle bodu
a).
V pfipadé nutnosti feSeni zavad vétSiho rozsahu oznami tuto skute¢nost odpovédna osoba
cestou vedouciho pfislusné provozovny ¢&i stfediska vedoucimu Odboru infrastruktury
pfipadné vedoucimu Odboru investic (dle povahy opravy).
Provedeni havarijnich ¢i béZnych oprav dohodne pfislusna odpovédna osoba s vedoucim
pfislusné organizacni jednotky Odboru infrastruktury.

13. Udrzovani sjizdnosti trati

01

02

Vymény vyhybek se musi zbavit necistot na v8ech kluznych plochach a fadné namazat
nejmené 1x denné. Za nepfiznivého pocasi se musi pocet Cisténi pfimérené zvysit.

Z kolejnicovych zlabkl musi byt odstrafiovana usazena nedistota a kal. VySkrabkem nesmi
byt dopravni prostor silni¢hi komunikace znecistovan.
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Odvodnovaci zafizeni se musi udrzovat v fadném provoznim stavu, aby byl zajiStén odtok
povrchovych vod z drazniho télesa, a musi se Cistit zejména po prudkych destich. Nejméné
2x do roka se musi odvodnovaci zafizeni proplachnout vodou pod tlakem. Odvodriovaci
prikopy a horské vpusti na tratich se musi vycistit nejméné 2x do roka, a to na jafe a na
podzim.

Pokos travy na svazich zarezud, naspl a ostatnich tramvajovych ploch (napf. ve smyckach)
se doporucuje provadét 3 x roné.

Cisténi nastupnich ostrivk( a nastupist se provadi celoroéné v periodé dle mistnich
podminek (a dle ¢l. 12.09).

Spadié listi, zvlasté na tramvajovych tratich ve sklonech, se musi priibézné odstranovat, aby
nedoslo ke smyku.

Oblouky o malych polomérech, se doporucuje, dle mistnich podminek pravidelné mazat pro
zvySeni zivotnosti kolejnic a snizeni hluku zplsobeného prijezdem tramvaji. Mazacimi
prostfedky nesmi byt zneciStovana hlava kolejnice.
V zimnim obdobi musi DPMB nebo jim povéfena firma v€as zabezpelovat tato opatieni:
a) odstranovat snih ztramvajovych trati na tramvajovém pasu nebo pruhu a na
vlastnim télese drahy
b) odstrafiovat namrazu na kolejich odsekavanim, tepelné nebo chemickymi prostfedky
c) u vyhybek zabrafovat zamrznuti pohyblivych €asti chemickymi prostfedky nebo
rozmrazovacim zafizenim
d) na nastupistich a nastupnich ostrlvcich, které sam udrzuje, odstrafiovat snih a
v dobé naledi je posypavat vhodnym posypovym materidlem (smés pisku a soli,
apod.).
Opatieni uvedena v ¢l. 13.08 a) vykonava na tramvajovych tratich vedenych po pozemni
komunikaci spravce pozemni komunikace, ktery také zaroven provadi posyp vozovek.

14. Opravy zarizeni tramvajovych trati

01

02

03

Opravy tratovych zafizeni se uskute€riuji bez pferuseni dopravy za podminky zajisténi
bezpecnosti dopravy i pracovnikl, ktefi opravné prace vykonavaiji.

Prace vétsiho rozsahu - vymeény kolejnic, kolejovych konstrukci a rekonstrukce tramvajovych
trati se provadéji ve vylukach, a to pokud mozno v dobé& nejmensi tramvajové frekvence a
v dob& minimalniho dopravniho provozu. Pfed rozebiranim kolejnicovych stykd, kterymi ma
prochazet zpétny proud, je nutné vodivé pfemostit vyjimany usek kolejnice nahradnim
zpétnym vedenim odpovidajiciho prafezu nebo zkratovat trakéni vedeni z obou stran
pracovisté (CSN 34 3112 Bezpecénostni predpisy pro praci na trakénim vedeni tramvaiji a
trolejbusu).

Oprava dvou nebo vice za sebou jdoucich lomu kolejnice (ve vzdalenosti od 100 mm do 3 m)
se musi provést neprodlené provizornim svafenim za provozu. Nasledné v co nejkrat§im
Casovém obdobi se musi provést kvalitni oprava provizorné opravené koleje vloZzenim nové
nebo pouzité kolejnicové vlozky o minimalni délce 2 m.

Postup pfi opravé:

Technik stfediska 5081 traté ED upozorni smluvniho partnera zajiStujiciho odstranovani
zavad na tramvajové trati vznik havarijni situace.

SvareC dodavatele praci provede provizorni opravu a do svarovaciho deniku provede zapis o
navrhu zplUsobu definitivni opravy (definitivni oprava lomu kolejnice nebo svaru i nutnost
vloZeni kolejnicové vlozky). Tuto skute€nost stvrdi svymi podpisy vedouci zasahujicich
dodavatelskych skupin a technik stfediska 5081.

Vydano: 15. 12. 2018 Strana 32/ 37
Ucinnost od: 1. 1. 2019



DPMB, a.s. Technické podminky pro provoz a udrzbu TT DPMB TO8r5

04

05

06

07

08

09

10

Zaznam zpusobu opravy s Udajem o pfipadné nutnosti a zplsobu dalSi opravy (véetné
terminu) posSkozeného mista bude nasledné proveden do on-line formulafe pro pfedavani
zavad od objednatele ke zhotoviteli.

Cislo zavady bude uvedeno v poZzadavku objednatele na definitivni opravu zavady opét ve
vySe uvedeném formulafi.

Definitivni oprava zavady bude provedena v klimaticky vhodnych podminkach.

Pokud vyluka tramvajové dopravy vyzaduje nahradni dopravu, DPMB zpracovava trasu této
nahradni dopravy a zvy$ené naklady uctuje na vrub dodavatele stavebnich praci.

Pokud vyluka tramvajové dopravy vyzaduje objizdku, je souhlas DPMB podminén
predlozenim schvalené situace objizdék (uzavéry nebo zaboru komunikace) po predchozim
projednani na Odboru dopravy Magistratu mésta Brna, ktery dava souhlas se zvlastnim
uzivanim komunikace €i dopravni uzavérou. V otazce nahradni dopravy plati ¢l. 14.04 tohoto
predpisu.

Vyluky tramvajové dopravy (Cl. 14.04, 14.05). musi byt projednany s pfislusnym draznim
spravnim ufadem v souladu se zakonem €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlasek. Plati
i u rozsahlejSich oprav nevyzadujicich vyluku tramvajové dopravy.

Dodavatel stavebnich a udrzbafskych praci zodpovida za fadné oznaleni pracovisté
prislusnymi dopravnimi znackami tak, aby nenaruSil bezpecCnost kolejové (nekolejové)
dopravy, ani vlastnich zaméstnancu. Toto ustanoveni ma obecnou platnost a plati pfi
provadéni praci na kolejovém svrsku jakéhokoliv rozsahu.

Pfed zahajenim jakychkoli vykopovych praci musi byt bezpeéné zjisténa poloha ruznych
podzemnich inZenyrskych siti; ty nesméji byt pfi praci poskozeny a jejich uloZeni musi byt
zajisténo.

Na tramvajovych tratich v jizdnim pasu nebo pruhu provadi DPMB svym nakladem vdechny
prace nutné pro zajisténi sjizdnosti vozovky v koleji a do vzdalenosti 0,5 m od vnéjsi hrany
kolejnice. U trati dvou a vicekolejnych ma DPMB tuto povinnost také, jde-li o prostor mezi
kolejemi, ale jen je-li vzdalenost os koleji mensi nez 3,60 m.

Pfi provadéni vesSkerych praci na tramvajovém svrSku a spodku musi byt zajiSténa
bezpe&nost dle smérnice B 06 DPMB, a.s.

15. Svarovani a navarovani kolejnic a kolejovych konstrukci

01

02

03

04

Svarovani a navarovani kolejnic a kolejovych konstrukci se Fidi predpisy vydanymi
Sdruzenim dopravnich podnikl CR s ucinnosti od 1. 1. 2000 ,T 1/2 — Pfedpis pro svare€ské
prace na soucastech kolejového svrSku MHD" v aktualnim znéni.

Opravnéni ke svafovani soucasti kolejoveho svrsku tramvajovych trati dopravnich podniku s
pusobnosti v CR vydava a zpUsobilost ovéfuje Sdruzeni dopravnich podniku CR.

Aktualni seznam vydanych ,Opravnéni ke svafovani soucasti kolejového svrsku MHD®,
resp. seznam opravnénych organizaci je uloZzen u svafovaciho technologa Dopravniho
podniku mésta Brna, a.s.

Navafovanim nesmi byt porusen puvodni profil kolejnic a rozchod koleje. Nelze-li dokongit
bocni nebo vySkové svarové vrstvy na kolejnici v uceleném Casovém obdobi, musi byt
vytvofeny podminky pro bezpe¢ny a plynuly provoz tramvaji. Svarové vrstvy musi byt
ukon€eny provizornimi najezdy a sjezdy, které musi byt Cisté zabrouSeny. Délka najezdu a
sjezdl se provadi v poméru nejméné 1 : 20. Bocni navarfovani se provadi nejdfive na
vnéjSim kolejnicovém pasu. Pouze pfi znaCném opotiebeni vnitfniho kolejnicového pasu
pred kolejovym rozvétvenim se musi navafovat vnitini i vnéjsi kolejnice sou€asné, aby bylo
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odstranéno nebezpeci vykolejeni najezdem tramvajového kola na hrot srdcovky z divodu
nedostateCného vedeni kola ve vnitini koleji.

Bocni navafovani vnéjsi kolejnice v oblouku musi zacginat vzdy nejméné 300 mm pred
zaCatkem navaru na vnitini kolejnici. Bo¢ni svarové vrstvy v kolejovém rozvétveni se provadi
kolej, aby se zabranilo najeti kol na hrot srdcovky. Svarové vrstvy nesmi byt ukonéeny proti
hrotu srdcovky.

Vyvareni dna kolejnicového Zlabku je nutné provést tak, aby nabéhy navaru mély max.
strmost 1 : 30 (tato strmost musi byt zapoéitana do celkové strmosti koleje, aby nebyla
pfekroCena mezni strmost 1 : 140). Plati i pro nabéh vyvarovaného dilu vymény s jednim
jazykem. Vyvafovani dna kolejnicového zlabku se provadi na hloubku 16 mm pod FK
temeno kolejnice.

16. Tramvajové mosty-prohlidky

01

Na tramvajovych mostech, které jsou ve vlastnictvi DPMB, musi DPMB vykonavat pravidelné
bézné a hlavni prohlidky mostni konstrukce a vést mostni listy - dle technickych norem pro
mostni stavby. Tuto povinnost mize vlastnik smluvné prevést na jiny opravnény subjekt.

17. Odvodnovaci stavby-prohlidky a udrzba

01 K odvodnovacim stavbam ve spraveé strediska Traté ED nalezi:

a) odvodnéni koleji a vyhybkovych skfini
b) odvodnéni drazniho spodku (drenaze, pfikopy, stoky, Zlaby rizného typu, apod.)

02 Prohlidky téchto odvodriovacich staveb jsou provadény v ramci technickych prohlidek trati a

vyhybek v terminech uvedenych u jednotlivych typu prohlidek v kapitole €. 12 této smérnice.
Udrzba odvodiiovacich zafizeni je pak provadéna dle bodu 13.3.

18. Bezpe€nost drazni dopravy a bezpecnost pfi praci

01

02

03
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05

V8echna pracovisté na pozemni komunikaci musi byt zabezpecena prFedepsanymi
dopravnimi znackami a za snizené viditelnosti fadné osvétlena. Pracovnici, ktefi mohou byt
ohrozeni silniénim provozem, musi byt vybaveni pfisluSnymi osobnimi pomuckami (zejména
vystrazné obleceni dle CSN EN I1SO 20471, majici alespon dva retroreflexni pruhy).

Na tratovych usecich, kde se pracuje, je povolena maximalni rychlost jizdy tramvaji
do 10 km/ hod. Na samostatném télese drahy a v tramvajovém pasu s otevienym kolejovym
svrSkem se musi upravit toto omezeni rychlosti pfislusnymi navéstmi a pracovisté zabezpedit
dopravnimi znackami dle organizaCni smérnice DPMB D21 Navéstni soustava a v duchu
organizaéni smérnice B06 Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci a pohybu v kolejisti.

Pfi opravach za snizené viditelnosti musi byt pracovisté osvétleno nahradnimi zdroji, neni-li
vefejné osvétleni dostacujici.

PFi opravach i stavbach musi byt zajiStény bezpecné pfechody pro chodce a pfejezdy pro
silniéni vozidla, nelze-li silni€ni provoz a provoz chodcl vylougit. Pracovisté na mistech
s velkou pé&si frekvenci musi byt po celé délce ohrazeno provizornim zabradlim.

Misto, kde se svarfuje elektrickym obloukem, musi byt zakryto ochrannym krytem,
oznacenym Sikmymi zlutymi a Eernymi pruhy.
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U kazdé pracovni skupiny musi byt k dispozici pfiruéni Iékarnicka vybavena potfebami pro
poskytnuti prvni pomoci pfi urazech.

Dodavatel stavebnich a udrzbarskych praci je odpovédny za dodrzeni pozadavkiu na
zdravotni zpusobilost a proskoleni svych zaméstnancl a dalSich jim nasmlouvanych
subjektd provadéjicich stavebni nebo udrzbarské prace.

19. Ostatni ustanoveni

01
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U staveb drahy po dokonceni stavebnich praci jesté pfed zahajenim provozu musi byt jejich
zpusobilost k uzivani ovéfena technicko-bezpecnostni zkouskou.

Protokol o provedené technicko-bezpecénostni zkouSce zpracovava DPMB (Odbor kontrol).
DPMB muze tuto povinnost pfenést na jinou opravnénou, fyzickou nebo pravnickou osobu
s pfislusnou autorizaci dle zakona 360/1992 Sb.

PFi uvedeni stavby do zkuSebniho provozu mohou nevyhovujici tolerance téchto pravidel
vyjime¢né dosahnout az 50 % meznich hodnot za provozu (omezeného), pokud:

a) jejich oprava nevyzaduje vyluky tramvajové dopravy

b) je zajisténa bezpelnost tramvajové dopravy

c) vrozhodnuti o zahdajeni zkuSebniho provozu je pfesné specifikovana zavada a
termin jejiho odstranéni.

Kontrolu odstranénych zavad provadi zpracovatel protokolu o technicko-bezpeénostni
zkouSce (Odbor kontrol DPMB).

U uréenych technickych zarizeni musi byt pred jejich uvedenim do provozu schvalena
zpuUsobilost k provozu. ZpUsobilost UTZ k provozu schvaluje pfislusny drazni spravni Grad
vydanim priukazu zputsobilosti. U tramvajovych trati se vyfizeni prikazu zpUsobilosti tyka
trolejového napajeni, zpétného kolejnicového vedeni, elektrického a elektromagnetického
ovladani vyhybek, zabezpefovacich a sdélovacich zafizeni, vytaht (pokud slouzi téz pro
cestujici) a ostatnich elektrickych zafizeni souvisejicich s drahou véetné veskerych zmén.

K Zzadosti o vydani prukazu zpusobilosti je nutné predat protokol pravnické osoby o
provedené technické zkousSce a vychozi revizni zpravu revizniho technika s opravnénim
drazniho ufadu.

Drazni spravni ufad k povoleni zkuSebniho provozu vyZaduje dolozit, Ze trat je provedena
dle schvalené projektové dokumentace a Ze splfiuje pfisluSna ustanoveni pravnich predpist
a norem CSN a Ze spliiuje podminky k bezpeénému provozovani. Nezbytnou podminkou je
proto protokol o technicko-bezpeénostni zkouSce a vydani prikazu zpUsobilosti
uréenych technickych zafizeni (UTZ).

Prejimku ostatnich praci jakéhokoliv rozsahu na kolejovém svrdku provadi DPMB - stfedisko
Traté ED a Odbor kontrol.

DPMB (stfedisko traté ED a odbor kontrol) si vymifiuje u€ast na pFejimce u vyrobce
na naklady dodavatele stavebnich praci u:

a) kolejnice

b) vyménové dily

c) vyhybky

d) kolejova kfizeni

e) stavéci skiiné vymény

f) jazyky vymén, apod.
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20. Setfeni mimoradné udalosti
Mimofadnou udalosti ve znéni téchto pravidel jde o vykolejeni. Vidlicova jizda se feSi jako
vykolejeni.
Pro zjistovani pfi¢iny vykolejeni jsou uvedeny tyto zasady pro méreni a zpusob zjiStovani pficiny
vykolejeni:

01

02

03
04

05
06

PFi vyvhodnocovani pfi€iny vykolejeni se vychazi z:
a) podnikového predpisu pro udrzbu a opravy tramvaji TO1
b) podnikového pfedpisu pro organizovani MHD D01
c) prohlidky zafizeni dle kapitoly 12 této smérnice
d) technického stavu kolejového svrsku (mezni hodnoty rozchodu, zmény rozchodu, ojeti
kolejnic, vzepéti).
e) rychlosti jizdy tramvaje (ze zaznamového zafizeni na vozidle nebo empirickym
vypodtem)
f) stopy po vykolejeni a pribéh vykolejeni, ktery Ize z téchto stop odvodit
g) vypovédi fidiCe vykolejené tramvaje, pfip. svédku, dispecera, apod.
Méreni se provadi ve sméru jizdy. Stav kolejového svrSku se vySetfuje ve vzdalenosti

nejméné 10 m pfed mistem vykolejeni a nejméné& 5 m za mistem vykolejeni. Ustanoveni
tohoto €lanku neplati pro Setfeni vykolejeni ve vyhybce a v kolejovém kfiZeni.

Pfi méfeni vzepéti Ize pfi R < 50 m krok b/2 zkratit az na 200 mm.

U vyhybek a kolejovych kfiZzeni se vySetfuje jejich technicky stav nejméné do vzdalenosti
Ctyf méfeni v kontaktnich bodech pfed mistem vykolejeni a do vzdalenosti nejméné dvou
mérfeni v kontaktnich bodech za mistem vykolejeni.

Mistem vykolejeni je prvni vyjeti tramvaje z koleje.

Pokud pfi¢ina vykolejeni nema zjevné Zzadnou zavislost se stavem kolejového svriku, Ize
rozsah méfeni pfiméfené zkratit nebo provést jen orientani méfeni. Plati to
i v pfipadé, zZe pfiinou vykolejeni je mechanicka zavada pfestavovani vymény a zavada
v elektromagnetickém ovladani vyhybky. Plati to i v pfipadé, Ze pfi€inou vykolejeni je cizi
pfedmét nebo jina necistota (led, snih, apod.) v koleji, vyhybce nebo kolejovém kfizeni.

Vydano: 15. 12. 2018 Strana 36 / 37
Ucinnost od: 1. 1. 2019



DPMB, a.s. Technické podminky pro provoz a udrzbu TT DPMB TO8r5

21. Zavérec¢na ustanoveni

01 Tato novelizovana smérnice s ucinnosti 1.1.2019 v celém rozsahu nahrazuje smérnici T08r4
ze dne 29. 1. 2015.

02 Smérnice T08 je zavazna pro, prejimku dokoncenych stavebnich praci, udrzbu a
prohlidky tramvajovych trati na uzemi mésta Brna a v jeho okoli, zajiStované jak
vlastnimi zaméstnanci DPMB, tak externimi dodavateli.

03 Jakeékoliv zmény a dopliiky k témto provozné technickym podminkam musi byt pfedem
dohodnuty s DPMB — spravcem smérnice, stfediskem Traté ED, Odbor infrastruktury,
Odborem investic, Odborem kontrol a Odborem rozvoje MHD, vydany fadnou zménou nebo
novelizaci této smérnice. Odbor infrastruktury a Odbor investic pak museji vSechny
dodavatele stavebnich a udrzbarskych praci se zménami PTP neprodlené seznamit. Odbor
investic musi rovnéz s témito PTP a jejich pfipadnymi zmé&nami seznamit projektanty a
ucastniky vybérovych fizeni na stavby, které se tykaji tramvajovych trati.

V Brné dne 14. 12. 2018

Ing. Milo§ Havranek
generalni feditel
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